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i;ar border une voile latine de cape avant de }a,fle"q{opper aid
vent, au moyen de sa dresse. i - :

P — ;_.#_--— st

SERVICE DES EMBARCATIONS,

TENUE DES 1-3MBARC&TIONS; DISCIPLINE DES HO_MMES QUi
EN COMPOSENT L'EQUIPAGE.

466. Le nombre dhommes qu’i ::ompo.sent i arr?}ef?(;réi
d'une embarcation est pl'ﬁP‘_’“ionne‘ a sa dlmensm.n ,U:l $
toujours égal au nombre d'avirons qu'elle Peuf arme.:‘l.—lémi [; :
tron est affecté & chacune d'elles; cet Irommt?lezt en §tc i rﬁ){e_
parmi les quartiers-maitres de manceuvre; it doit i rzéfai.t "
de diriger un canot dans tou:ce‘s Ies CI[’COBSBZ‘I'IOGS. s ooy
quarti_er-maitre qui puisse llm’arn?r.cette confiance, c:n : slj)m-
un bon matelot. Les qualités dem:ablcs d.ms un patror :
capacité, bonne conduite, fermeté avec }usilc{?: oy %

467. Un patron commande son canot a Tégard de e
les personnes qui s’y embarquent, s il ne sy trouve nio I;cses
de vaisseau, ni éleve de la marine; 2 moins quen recev{ani s
instructions de Tofficier de qgilg énlclla?: itlatsorintnsse ;;;:r-l d;;ﬁ e

; autre personne. : ; :
Fnr]irrf: tfo?nls}‘:l’un suff)érieur toute‘sles fots qu’le‘I[Es Il.[n sont fai;zf;
et en avertir l'officier de quart, a son retour a bord; Pmaufs a u.i
Ia responsabilité de ce qui peat survenir appartient a celui q

3 t.
‘est emparé du commandemen v ‘
6 468 : L'officier chargé du détail des embarcations est

chargé en chef de la tenue, dela discipiitlf: et de ginsni?iun::
des canotiers, en ce qui corcerne ce service. Pen a_n; a ol
ment, il soccupe, conjointement avec les eicvesdqm u;}arm_
affectés, des détails de Parmement de chacune des embare:

tions; il ‘vcil{e;,?;'__ ce que Tedr voilure soit bien faite, et prend
les ordres de Tofficieren séeond refativement & a peinture 3
Teur donner;, quand”elles sont scches, il les fait nettoyer et
donne ses ordres pour le maintien de cette proprete,

469. Les patrons sont chargés de Ta propreté journaliere
de leurs embarcations. Us surveillent les hommes préposes i ce
service, qui Sexécute toujours aux heures prescrites.

Les voiles sont lavées toutes Ies fois que cela est nécessaire.,

470'&1;1&3 embarcation doit avoir des défenses qui Ta
préservent du frottement extérieur. Ces défenses ne devront

~ étre jetées en dehors que lorsqu'elles seront nécessaires, ou A

Tinstant ou elles fe deviendront. IT serait méme 3 désirer que
chagque homme edit i sa disposition un morcean de hois
Téger, de Ia longeur d'un métre environ, dont il se servirait
pour écarter Ie canot du bord ou d’une cale.

471. Un canot est bien tenu au materiel, forsque ses
mats sont bien grattés; lorsque ses voiles et ses tentes sont
propres, et qu'elles établissent bien; lorsque son gréement
est entretenu noir; lorsque la peinture appliquée est bien en-
tretenue, et lorsquenfin ce qui a 616 conservé sans peinture
est bien briqué ou bien ciré, et que le fer et le cuivre sont
bien fourbis.

472. Quantau personnel, tous les hommes doivent étre unifor-
mcment vétus, coiffés, et dansa tenue du jour prescrite. Que
F'on soit sous voiles ou & I'aviron , les hommes resteront assis 3
leurs bancs respectifs. S'il y a des passagers, ils Sassiéront en
dedans du canot, et jamais sur [es fargues. Le silence sera tou-
jours observé, et surtout il est défendu d'une maniere absolue
d'échanger des paroles quelles qu'elles soient, avec des hommes
{'une emba@ation voisine, faisant méme route, ou avec cenx
d'une embarcation que fon croiserait.

473. Si une embarcation remplit s2 mission 4 I'aviron, fa
nage devra étre régulitre et soutenue; si effe est a la voile,
elle devra se conformer aux régles de prudence que commande
femploi des voiles dans un canot.

11,
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\ pour but d'établir des commummtmns emre “lc burd et {a
terre, Téléve recoit l'ordre de pomsser a une heme fixe. 1

donne des ordres en conséquence aux hommes | qui arment le

canot, lesquels ne doivent desceuﬁ?e i terre que si cela est né-

cessaire pour Texécution de ces ordres. L'éléve donnera lui-

méme ['exemple de cette mesure de police. ¢

488. L'éléve chargé de fairede I'eau, du sable, de haler un
canot sur une cale ’-"el:c,., se conduira comme il sera dit plus
tard , relativement aux moyens 4 employer pour exéeuter ces
npemLmus et maintiendra la police et la discipline, en se rap-
portant & ce qui a été dit (466 et suivants).

489. En rade et 4 la mer, un éléve de corvée est présent a
toutes les distributions de vivres; il y établit 'ordre, et fart
droit aux réclamations fonddes. Les éleves activent Ic branle-
bas, matin et soir, ainsi que Ie nettoyage, le lavage, cte.

490. A la mer, les ¢léves activent et dirigent les opeéra-
tions de prendre des ris et de serrer des huniers ou des basses-
voiles, etec.

191 Lorsqu'on est en vue de terre, ou d'un batiment dont
on observe la route, ou lorsquune Surveﬂlance autour de soi
devient Importante, pour quelque cause que ce soit, on placv
des éléves en vigie dans la mature.

492, D'apres cet exposé succinct du service des éléves a
bord des batiments, on voit q’u’ﬂ peut arriver qu'une res-
ponsabilité assez considérable pése sur eux. Il est donc d'une
nécessité absolue pour tout éléve de savoir se faire obéir, de
commander avec connaissance et a propos, détre ]uate et
ferme, et de traiter ses sabordonnés avec les égards dus aux
hommes qu'il a Fhonneur de commander. I se rappellera aussi
que Tes matelots reconnaissent tres-bien s'ils sont bien ou
mal commandés, et que Ie seul moyen d'étre réellement leur
chef, c'est de leur étre supérieur en capacité pratique.

T O —————

Gy
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MANBUVRE DES EMBARCATIONS.

AVERTISSEMENT.

I E y
493. Pour simplifier Ia description des manceuvres prin
cipales dont il sera question, nous admettrons que chacune de
ces manceuvres sexécute dans une embarcation courant sous
le taifle-vent et la misaine. 11 sera facile d'en conclure, par
analogie, celles qu'il faudrait mettre en usage si I'on comman-
dait Tes mémes manceuvres sous le foc, la misaine, Te taille-

‘vent et le tape-cul. If suffira, en effet, en pareil cas, de se rap-

peler que ce qui sera dit pour la misaine est en tout i exé-
cuter pour le foc, et que ce qui sera dit pour e taille-vent
sera applicable au tape-cul. Nous dirons du reste qulen gé-
néral un canot navigue seulement sous ses deux voiles prin-
cipales; lorsqu'il est sous toutes voiles, il vente si peu, qu'il
y a peu d'importance a bien manceuvrer.

494. Disons aussi que, touleses fois quun canot sera sous
voiles, il conviendra que les écoutes ne soient jamais amarrées
irrévocablement ; mais bien au contraire qu'elles soient tenues
a la main et a retour, de telle sorte quil suffise d'ouvrir les
mains pour détruire Teflet des voiles, si besoin était,

495. Tout canot qui appareille pour Iouvoyer devra avoir
Tune de ses vergues & tribord du mit et Tautre & babord. 11
résulte de cette disposition que le désavantage de les avoir
toutes Ies deux sous le vent n'a lieu pour aucun des hords; si
cependant Ies voiles amuraient sur le bord, on placerait
toutes les vergues sous le vent, mais avec la condition de les
gambayer a chaque virement de bord.
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APPAREILLER ETANT LE LONG DU BORD D'DN BATIMENT
: EVITE DE Bou*r_'-‘-&.ﬁ_ VENT.

 496. Le canot est matc; les voiles sont prétes & hisser; les
écoutes sont passées dans Ies chaumards; Teécoute de misaine
est ‘embraquée du bord opposé 4 celui ou Ton veut abattre;
celle du taille-vent est embraquee de I'autre bord; un homme
tient Ia bosse en main ; {e brigadier tenant sa gafle, est prét &
pousser; le patron tient 3 la main une tire-veille ou un point
fixe quelconque; tous les hommes sont assis a leurs bancs
respectifs; ceux placés pres des drisses, les tiennent en mains;
_d'autres sont préts a rentrer les défenses; et enfin ceux placés
prés des chaumards des écoutes, les tiennent en mains, les
uns pour changer {'écoute de misaine et la border, les autres
pour border complétement I'écoute du taille-vent.

497. Toutes ces dispositions €lant prises, on commande:
Hisse la misaine; puis, Pousse et file, oulargue, la bosse. Le
patron tient Tarriere du canot prés du bord , en halant sur Ia
tire-veille; et le canot ne tarde pas a abattre, de maniére a
recevoir le vent sur la misaine, ce qui favorise Tabattée : des
qu'elle est bien pronongée ou certaine , on hisse et 'on borde
le taille-vent; puis on change la misaine, que T'on borde de
Tautre bord. On tient alors le plus prés, ou on court fargue,
selon Ia route A suivre. Dans le cas ou 'on devra courir largue,
on ne hissera le taille-vent que lorsque, par T'effet de la misaine
et de Ia barre, Ie canot aura €té présenté suivant Ia direction
voulue.

498. Si le bitiment d'ou f'on appareille n'est pas évité de
bout au vent, Ies avirons seront employés, soit pour faire dé-

asser le lit du vent , soit pour s'éloigner ct se mettre en posi-
tion d’établir es voiles.

499, Si Ie canot est mouillé sur un grappin, fa manceuvre
sera celle décrite n° 497. L'action de déraper le grappin
remplacera celle de farguer la bosse; mais comme Ia misaine

s
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seule pourra faire abattre, il conviendra de ne déraper le gra-
pin que {Urf'q“‘f?ﬁ misaine recevra le vent dessus.

o ! t
i : .

VIRER DE BORD VENT DEVANT. ‘

500. L'exécution de cettz mancuvre n'est possible: que -
lorsque 'on gouverne sous l'allure du plus prés; si donc onn’y
est pas, on commencera par sy ranger; puis le patron fera le
commandement préparatoire de pare-d-virer ; alors les hom-
mes placés sous le vent, pres de la ralingue de misaine, se tien-
dront préts a la pousser en dehors. L'homme qui tiendra'écoute
de misaine se disposera i Ia filer; deux hommes placés dans Ta
chambre du canots'appréteront & haler la ralingue de bordure du
taille-vent au vent; et enfin le patron sera prét a pousser labarre
sous le vent. Deux hommes placés pres des écoutes de revers
se tiendront préts 4 les embraquer i Tordre qu'ils en recevront.

501. Si la mer est grosse, et que la profendeur des lames
puisse faire douter de fa puissance de Ia barre pour présenter
Ie®anot vent devant, on se tiendra prét i armer un, deux ou
trois avirons devant, sous Ie vent, desquels on fera usage en
temps opportun.

502. Lorsque ces dispositions seront prises, e patron cher-
cherale moment favorable pour pousser Ia barre sous le vent;
ce sera celui ol Je eanot aura le plus de vitesse, et ot Ia mer
sera Iamoins creuse possible; alorsil commandera: File f'ceoute
de misaine. L'homme qui tiendra Técoute la filera en dou-
ceur, et les hommes placés sous le vent pousseront la ralin-
gue, tandis que ceux placés dans Ia chambre haleront la rafin-
gue du taille-vent au vent sans cependant Je faire porter 4 culer.

503. L'exécution de ce qui précede, dans les cas ordinaires,
obligera le canot & se présenter de bout au vent; si cet effet
ne pouvait étre obtenu ainsi, on ferait nager quelques avirons
de devant sous le vent qui, si on s'y prenait 2 temps, c'est-a-
dire avant que Ie canot n'ait retombé sur le méme bord, rem-
plirait le but que I'on se proposait,
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504. Dés que le canot sera de bout au vent, 1a misaine
recevra le vent dessus, et aura pour effet de faire abatire du
bord convenable; alorsle patron commandera: Change [’ écoute
du taille-vent; et attendra, pour faire le commandement df:
Change [l'écoute de misaine, que labattée soit prononcce
d'une maniére certaine; puis il bordera ses voiles, et conti-
nuera sa route sur lautre bord. .

505. Pendant Ie virement de bord, le patron sera attentil
2 veiller fe moment oi1 Te canot culera, et s'empressera alors

de changer sa barre.

VIRER DE BORD LOF POUR LOY.

Cétte manceuvre est possible sous toutes Ies allures.

506. Le patron commandera : Pare-a-virer lof pour lof ;
alors les hommes placés prés de Ia drisse du taille-vent se
tiendront préts a Ia larguer, et & s'emparer de la toile pour
obliger Ia vergue a amener.

507. Ces dispositions étant prises, {e patron mettra sa barre
au vent, et commandera: Ameéne le taille-vent; puis, Ea‘ mesure
que le canot arrivera, il fera choquer I'écoute de misaine.

508. Quand le canot sera plat vent arricre, ou plutét
commencera i recevoir le vent de Tautre bord, la misaine
se changera d’elle-méme. S'il vente bonne brise, il convie:'nt’ira
de veiller ce moment, qui pourrait devenir dang.el'-elllx' st T'on
ne filait pas en bande les deux écoutes, et particuliérement
celle du vent. La voile une fois changée, on embraquera
Técoute de dessous le vent, mais seulement de maniére a
éviter que la misaine ralingue.

509. Dés que la misaine se sera changée d'elle-méme et
que conséquemment le taille-vent pourra recevoir le vent de
l'autre bord , Ie patron commandera : Hisse et borde le taille-
vent ; cette voile et [a barre auront pour effet de faire ranger
le canot dans Ie vent, et la misaine ne sopposera que pen
ou peint & cette action, parce que I'on prendra le soin de
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nembraquer son écoute qua mesure que e canot approchera
de Ia figne du plus pres.
510. Si le faille-vent eLHt installé a cargues, ce qui est
rare aujourd hui, on le carguerait au fieu de I'amener.

RECEVOIR UN GRAIN ETANT AU PLIFS PRES.

o11. Tout temps & grains devient dangereux pour les em-
barcations; c'est surtout alors qu'il faut maintenir Tavertisse-
ment donné (494) de tenir Ies écoutes 4 fa main. Le patron
devra alors étre attentif aux augmentations de la force du
vent et [offer pendant son action, afin de se ranger rigoureuse-
mehtau plus pres et méme jusqua ralinguer Ies voiles sensible-
ment, Cependant il faut bien se garder de rafentir fa vitesse
a un tel degré que le patron ne soit pas certain de fancer son
canot dans {e vent, au moyen de fa barre poussée sous le vent
et de T'écoute de misaine filée en bande; c'est dans cette condi-
tion seulement que le canot se trouve dégagé de leffet de
ses voiles pour e faire chavirer, et cela parce que, par cette
manceuvre, le canot se présentant debout au vent, les voiles
s¢ trouveront naturellement en ralingue et conséquemment
sans effet.

912, Si le grain pour lequel on manceuvre est présumé
devoir étre violent et de Jongue durée, il faudra amener les
voiles et armer les avirons; car, dans ce cas ayant exéeuté ce
qui a été dit (511), le canot ne saurait rester longtemps vent
devant, et il deviendrait obligatoire d’amener les voiles, afin
qu'elles n'inquiétassent pas lorsque le vent prendrait dessus :
or, ce dernier cas peut arriver par le fait d'une saute de vent,
ce qui est trés-fréquent d'un temps  grains.

513. Toutefois, si 'on avait intérét i rester sous voiles , il
faudrait amener le taille-vent et se maintenir aisi sous la
misaine, . autant que la chose serait possible. Si e grain
forcait encore, on laisserait porier en amenant la misaine de
maniere a ne conserver de totle (uc ce qui pourrait étre neéces-
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saire pour que le canot ne soit pas exposé a recevolr des lames
par derricre par Teffet d'unc trop petite vitesse, .
)

RECEVOIR UN GRAIN COURANT LARGUE.

514. Pour le cas qui précede, il vient d'étre prescrit de
manceuvrer pour présenter le cap dans fe 1it du vent. Pour
celui qui nous occupe, on devra manceuvrer €n sens inverse,
Cest-a-dire amener le taille-vent, et lnisser porter, st Ia force du
vent ne permettait pas de continuer sa route sous {a misaine :
en effet, si courant largue e vent augmentait de maniére a
donner des inquiétudes sous cette allure, Ie fait de venir dans,
le vent augmenterait I'impulsion du vent sur Tes voiles, 1° der
toute la vitesse avec laquelle le canot se rapprocherait de la
direction du vent; 2° de Ia différence de Tinfluence du vent
quant & Tinclinaison qu'il sollicite quand il frappe une voile
orientée pour le largue ou Jorsquil Ta frappe sous un angle
plus aigu.

PRENDRE DES RIS.

515, En général, avant dappareiller un canot, on doit pré-
voir qu'un 1is sera nécessaire; on le prendra donc le Tong du
bord ou dans Je port avant de sortir : si étant sous voiles on se
trouvait dans T'obligation de prendre des ris, il faudrait amener
Ies voiles et agir de Ja maniére suivante :

516. Crocher la patte qui se trouve sur fa ralingue du mit,
3 Ia hauteur de la bande deris, dans le croc d'amure; genoper
ie point d’écoute sur Ia patte qui se trouve sur la ralingue de
chute d'en dehors , puis rapprocher au-dessous la toile qui se
irouve de Ta bande de ris, en réunissant par un nceud plat
chacune des garcelles ou hanets correspondants.

¥e i 173)
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lABOBDE%.I;N BATIMENT.

v AVESE(RSEMENT.

517. Lorsque les circonstances du temps ou de Ia mer n'a-

‘Liigent pas & aborder d'un bord plutit que de Tautre, les régle-

ments prescrivent le coteé de babord pour toute embarcation
chargée dobjets quelconques; le coté de tribord est réserveé aux
embarcations qui portent des officiers de tous grades.

518. Tout canot qui fait route pour aborder doit sarrétex
au large, si Ton apercoit le fong du bord une autre embarca-
tion préte i partir, et dans laquelle devra sembarquer un officier
supérieur a la personne qui commande celle qui aborde, tan-
dis qu'au contraire, Tembarcation qui est le fong du bord doit se
haler de Tavant, si ellea le temps de l'exécuter avant que les
personnes qui doivent s’y embarquer s’y embarquent, L'éléve
ou Tofficier de quart sont chargés de cette mesure de police et
dordre.

519. Sil vente grand frais et surtout si fa force du courant
sajoute i cette circonstance, ¢t que conséquemment on craigne
quune embarcation qui se dirige pour aborder ne saisisse pas
Jes amarres & postes fixes sur les tangons, le fong dubord, ou
celle que Ton pourrait ui jeter de Tavant, on disposera d'a-
vance des amarres prétes & étre Jancées au canot qui aborde,
depuis Téchelle jusquan couronnement. Si enfin on pensait
que ces moyens de favoriser Tabordage fussent insuffisants, et
que T'on ait fieu de craindre que le canot, ayant manqué Ie bord,
il Tui soit sinon impossible, au moins tres-difficile de le re-
gagner en se servant de ses avirons, ou sempresserait de dispo-
ser des drisses de bonnettes, que I'on ajouterait es unes aux
autres pour ¢tre embarquées en temps opportun dans une em-
barcation, faquelle, faisant vent arriére, en porterait ie bout i
celle qui aurait manqué Ie bord.

520.. Quelquefois on se sert dans le méme but de lignes de
sondes amarrées sur In bouce de sauvetage, laquelle, abandon-



“le canot qui de son coté cherche

C T
'dirige E&Iie-mém vers
atteindre; mais ce dernier
moyen n'est efficace que quand Iaf{._c'[rconstancii%n*_est pas' grave
et que Ia difficulté & vainere de fa part du canot provient plus
du courant que du vent. ;

nce i action du vent et du courant

521. Tout bitiment qui est au mouillage est évité de bout

au vent, de bout au courant ou suivant une direction intermeé-
diaire & ces deux-1i.

922.H est évité debout au vent si son influence est plus
considérable que ceffe du courant, et réciproquement.

323. Hest évité suivant une direction intermédiaire, quand
ces deux influences sont a peu prés égales.

524, Dans tous les cas, un batiment doit étre abordé de
maniére a étre élongé par Ie canot, Pavant vers Tavant; Tarriere
vers Tarriére, afin que Ie canot se trouvant ainsi placé sous
{es mémes influences que le bitiment, il soit évité comme Tui
par e seul fait d’ane amarre, saisie par Tun des hommes de
devant,

ABORDER UN BATIMENT EVITE DE BOUT AU VENT.

525. Si le canot est sous Ie vent du batiment qu'il veut
aborder, Ie patron manceuvrera pour s'élever au vent; il le
sera suffisamment Jorsqu'il reléverale milieu du héitiment a pen
pres sur Ia perpendiculaire du vent, ou, en d'autres termes,
lorsque e canot se trouvera exactement par Ie travers du bati-
ment, ce que T'on reconnaitra facilement en veillant le moment
ou la grande vergue ne présentera aucun développement.

Dés que le canot sera dans cette position, le patron fera
route vers le bord et mettra le cap sur Tarriére des grands
porte-haubans; lorsqu'il sera rendu 2 quelques longueurs de
canot du bord, il se rangera graduellement au plus prés; et peu
apres , consultant Iaire de son canot, il aménera sa misaine et
halera {a ralingue de bordure du taille-vent au vent, en pous-
sant sa barre dessous, afin d'obliger le canot 1 élonger Te biti-

‘ment leplus possible; alors

rigadier déficra Favant du canot
cl s emparera d"lrﬁf amarre pour e maintenir. Le taille-vent
sera amene deés qﬁ'l[ sSera en lﬁﬁngue_

526. Sile vent et e courant agissaient dans le méme sens,

" il conviendrait de s'élever plus au vent quil n'a été dit. Si an

contraire ces denx effets étaient en sens inverse, on s'éléverait
moins au vent. :
ABORDER UN BATIMENT EVITE DE BOUT AU COURANT,
LORSQUE LE VENT VIENT D'UNE AUTRE DIRECTION
QUE CELLE DU COURANT,

527. Dans ce eas, le bitiment recevra fe vent d'un bord
ou de lautre, ou le recevra de l'arriére.

528. Si le vent vient de T'arriere, il suffira d'aborder vent
arriére, en prenant le soin de diminuer de voiles 2 propos,
afin que, perdant graduellement son aire, le canot se trouve
étale sous lescalier; alors, privé de I'effet de ses voiles, il se
trouvera comme Je batiment sous I'influence du courant, et se
maintiendra facilement Ie fong du bord.

529. Sile vent frappe le bitiment d'un bord ou de lautre .
et si la brise est un peu forte, il conviendra daborder du bord
de dessous le vent; ce qui sera toujours facile, puisque les
avirons pourront succéder aux voiles lorsque ces derniéres
seront abritées par le bitiment,

530. En abordant sous le vent, on alavantage de se trouver
dans une mer tranquifle, tandis que, si on abordait au vent,
Ia force des lames et du vent jetterait sins cesse le canot
contre le bord et Texposerait & des avaries qu'il it été si
facile d'éviter en choisissant Tabordage sous le vent. Cet in-
convénient n'est pas fe seuf : on éprouverait aussi beaucoup de
difficultés pour I'embarquement des hommes ou des objets qui
composeraient {e chargement du canot. Tl y a méme des cas oty
Tahordage du bord du vent pourrait devenir impossible.

531. Sile vent dépendait de deux ou trois quarts seulement
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d'un bord ou de T'autre, et que Ta mer ne fiit pas grosse, il

conviendrait de choisir Ie bord du vent pour aborder ; car ce
il serait possible d'atteindre le

serait de ce bord seulement qu'
En abordant de Tautre

bord sans Je secours des avirons.
bord , on rencontrerait les vents trep prés, et il est probable

que I'emploi des avirons deviendrail nécessaire.

ARORDER UN BATIMENT QUI NEST EVITE NI DE BOUT AU

VENT, NI'DE BOUT AU COURANT, MAIS BIEN DANS UNE

POSITION INTERMEDIAIRE. '

ce 3 aborder
st grosse, il
parce qu'er}
facilement

532, Sila mer est belle, il y a peu dimportan
dun bord plutét que de Fautre; mais si fa mer e
conviendra de choisir e bord de dessous le vent,
effet Tétat de calme qui y régne permet de maintenir
le canot évité comme le bitiment : dubord du vent, au con-
traire , Ia mer, tracassée par e vent et le courant, s'opposerait
au moins sans beaucoup de peine, & obliger

Ie batiment, et cela, parce que le canot,
t, le portera

ceque l'on parvint,

le canot a €longer
sollicité par fe courant contrairement au ven

toujours vers Tinfluence la plus faible.
ABORDER UN BATIMENT QUI EST SOUS VOILES.

533. Tout canot qui a pour mission d’aborder un batiment
sous voiles devra choisir Te coté de dessous Je vent ( 530 et
532). ;

534. SiJe canot se trouve au vent du bitiment quil veut
aborder, le patron gouvernera au point de rencontre des deux
routes, tant que le bitiment ne prendra pas la panne; il gou-

vernera sur lui dés qu'il aura pris la panne.
535. Sile bitiment que Ton veut aborder sen apercoit,

ce que Ton peut en général supposer, ce batiment devra ma-
nesuvrer pour sen rapprocher, mettre en panne en temps
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c’:mwena‘bie, et se tenir prét 3 lancer des i ‘
lavantjusqu’s Tarriere. = ¢ depuis

: £ ¢
i 536. Si ) contf? toute Proba_l)ilité, 1e batiment ne reconnajs-

it pas les intentions du canot, Je patron ticherait d'attirer

L, oo en tirant des coups de fusil, si ce moyen éta?:r‘l
sa disposition, soit ¢n se servant Concurrc;nm ehtdl e}; W :
des avirons, queique ces derniers puissent étre inutiles. e

ABORDER UNE COTE.

A 537. Toute cotedoit étre abordée de telle sorte que Ia quille
U canot se presente dans une direction’ perpendiculai
rivage. : 3 o
~ A I
; 538. En général on ne devra aborder quaprés avoir mouillé
sf; gr.appiél- au large, puis on filera le ciblot jusqu’a ce q'l.ie.f on
Soit suilisamment approché de la cdte ; on obtiendra par cette
précaution Ia possibilité de se haler facilement au large
; ‘ -
: 33‘{3‘. Si la mer estbelle, on vient 3 terre Tavant [e premier
eI en dﬂant le ciblot & mesure qu'on s'en approche;: puis o
. : . _ n
tpal ace deux avirons de chaque bord et sur Tarriére en, aI:*c bou
- g £ 3
: n;:}{siur Ie fond, pour concourir avec Te ciblot, maintenu roide
a obliger Ie canot 4 rester de bout 4 terre : dés que Tavant ser,
a ; i ; ;
tssez pres du rivage pour que des hommes puissent s'élancer 3
erre, ils y sauteront tenant la bosse en main et seff
ensuite de Ia tenir roide. Ntk 7 v
g .
540. I précéde
s Dans Je cas qui pr?cede, on aborde T'avant premier
E ; que, toute embarcation, calant moins de l'avant .
e larricre, il devient possible de s’ h S
pres quon ne e ferait e . 5;1 v ol sk g
\ alt en accostant farriere premi
dant si . : : Plen Copon.
o dcmli;; :11;]3]1' est tres-grosse, il devient obligatoire d’emplgyer
oyen, parce quen agi insi
: ' gissant amnsi T'avant :
sentera alacti ' P
. nné:unzr?mnt 1.11 action des fames qui déferleront: taf:dis
?ai ,tsrie esbI éferlaient contre larriére , elles y ren::Dntr&.
o . :
: Je tableau qui, leur faisant obstacle, obligerait es
ames a embarquer dans Ie canot: d'ot T ' i
3 dou Ton pourrait craindre

12
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quil seremplit : dailleurs fe grappin serait appelé a faire une
plus grande force, ce qui pourrait compromettre le grappin,
ct conséquemment son ciblot, e i o

541. Si done Ia lame est trés-forte, on approchera la cote
on filera le cAblot en nageant i culer, jusqud
prés possible de terre; on usera ausst
le fond, pour maintenirIa quille de Ia
au rivage: des quen manceu-

Varriére premier;
ce qu'on soit le plus
des avirons poses sur

chaloupe perpendiculairement & _
vrant ainsi il deviendra possible de sauter a terre, quelques

hommes s’y jetteront avec Ia bosse et Ia--main*ti'ehc}mnt roide.
542. Si Ia cOte est accore, on pourra samecher assez
pres de terre; mais si le fond est platon s’el} apprﬁche\ra mcims,
parce qu'il est probable qu’alors les lames déferferont i quelque
¢ dié&nq;s de terre. ; ,
s FAIRE DE L'EAU. v
543. L'embarcation dont on se sert ordinairement pour
cette opcration est Ja chaloupe : on y embarque autant de
pitces d'une ou de tiercons quelfe peut en contenir; on les
arrime le mieux possible sous les bancs et dans Ia chambre,,
en prenant lattention de les placer les bondes en dessus.
Selon la nature de Ia Iocalité et Tétat de Ja mer, on fera un
chapelet de pitces bien bondées , tout autour de la chgiaupe:
544. L opération de faire de Teau.ne présente e:}e difficultés
que par fa position des aiguades reiauvememi au rivage, et par
Pétat de Ta mer sur le point de Ja cote que Ton veut accoster.
545, Liaiguade peut étre placée dans une position telle, quau
n toile on puisse fa mettre en com-

moyen de manches a eau ¢ I
ou bien

munication avec les piéces axrimées dal}S fa chaloupe, _
cette aiguade peut étre une rivrlér.e & quei(‘!ue d':stance bfliu
rivage , ouune source tellement eloignée , qu il devienne o il_-
gatoire d'opérer le débarquement des futailfes, pour les roule:
ensuite jusquau point ot il sera }_)ossable de ie§ pemplfr. ,
546. Toute embarcation destinée i aller faire ‘de Teau d{.}’t
étre pourvue, 1 ° d'un entonnoir, d'unc manche a eau en toile
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et d’une'jumc!f(:‘de dréome ou d'un conducteur, 2° d'up
de filin qui ordln?ﬁj.renzel1t est une drissc de bonnette , et dzu:
la destination sera de faire un chapelet ; 3° de 1'a;meme:t
complet en hommes et en matériel, ¢t surtout du grappin et du
ciblot ; 4° de bondes en liége et de fourrure en ?oiie.

.‘_-'.:i?. .a'&ir_}sgi_ ‘pourvue, Ia chaloupe se dirige vers Ie point de
la cite qui présente fe plus de commodité pour accosler et qui
est/le plus prés de laiguade, et 'on accoste [e rivage en se r;l -
portant & ce quia été dit ( 537 et suivants ). £

548, _.'S'i{ iest possible de mettre laiguade en communj-
cation directe avec les picces contenues dans Ia chaloupe
1_’ opération deviendra facile et prompte; dans le cas contraire P:fr;
Jettera des picces a Ia mer, aprés avoir pris Te soin de les J:;lse
honde!-; elles s rendront a terre d'elles-mémes . ou on Ies :
conduira au moyen d’un va-et-vient : elles y s.ér(’m.t-recués a-}rr
les hommes qui composent Tarmement, dé}fé A terre, les 1-12:15

iﬁf roulerfm_t au iieu convenable et Ies renverront pjfeings au
bﬂ:::{[ g: Il:zzg:;. La, elles seront é!inguées et halées Ie Jong du
rd d aloupe, au moyen d'un hale-d-bord; une fois Io
long _de la chaloupe, on fes y embarquera au moyen d'un trevj
ou d'un palan venant de Ia téte du grand mat, i
_ 549. Pendant toute Topération, on veillera & pe as
faisser Ia_chaioupe séchouer par Ie fait du jusant, et T'on Eb-
servera si fa lame parait devoir augmenter [es ci'rﬂ'zculle’s de
T'embarquement des picces, et aussi e halage de fa chaloupe
au I_arge; on aurait alors a réfléchir s'Hl convient de continu};r
a fzfre de Teau ou s'il vaut mieux se haler en a.ppareiﬂage
990. Quand les futailles seropt embarquées ou instafiées
en ch_apfﬂet Ie Iong du bord, 1a chaloupe se halera sur son
grappin jusqua ce qu'elle puisse se diriger vers le hord, soi
al ;w;xron, soita Ja veile suivant Ie cas. (e
d@sﬁ::;, Eé; _};ﬁj (?clr;f;(;?lnus ;:: cgnefnr, Tembarcation que T'on
, ! U Sera armée en guerre el sera com-
mandée par qui de droit, En arrivant 3 terre, des dispositions
Seront prises pour €viter toute surprise de Ia part de linnemi.

12,
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s : . ‘distance
Des homiies armés ¢claiveront e pa},siaiquelqllii] !dses Per,
1 : I TR coche .
: -+« dchelonnés pouravertir A€ Lapp Sl
et seront ensuite échelon ] ATexécution de Fopé-
S . i : cution ce 10p
S iresséesdls opposer alexe
sonnes quiseraient mter 3 - a flot.
ration (%Iemharcation devra toujours €tre mamtcﬂ;lje. L
. o} = 1"
Des dispositions seront prises pour jJn_ rem arq
immediat et prompt, si cela devenait NECESSAHE.

HALER UNE EMBARCATION A 'SEE”E-'{L

552. On est souvent dans T'obligation de"h%&r. A -t?tmo(::»
déchouer une embarcation , soit pﬁm“[a répa lf-'l‘s :": trEuve-
la peindre, soit pour nettoyer sa carcne. Si _gzmme =
dans un pays ou Teffet des marées est assez_consxr mhamfﬁ{m

“quen Pmiitant du jusant on puisse lals'serq_te :1 e
échouée pendant le tampsdnecessau; 1302; :},ordem dgnc:ie

‘on se propose , 0N usera ae ce moyen ; g e
?il:fage a Enepheure plus on mo'ms' avgnce_e du comn:f;;t;zt;;&;ﬁ
du jusant, selon que plus ou moins de temps sera }a;: i a i
On ne néglgers pas de moutler & KRN pavcation au

i er. parce que, lorsquIls: ler
{fiaizzj ;Ic cjﬁd}:lot Pc?urra de}feni.r d’une: 1}éce.551te presq:; ({:li:s::;g;
'S celte précaution n'avait pas éie prise, et qu <
&choué aux environs de {’hmu:e de Ia pleine mer{, o ap e
fiterait de Vinstant du bas dli Teau pour envoyer ed %rrzpé_
Ie plus loin possible, afin qt;d puisse servir plus tar P

i aler le canot au large. s
rat{f?gi;.leé‘e qui précede adp]et qua i'instan,t de l'op:mi;onr;
fa mer est assez belle au rivage pour que 1c:n *P;}ISE;'(;H o
dangers pour Tembarcation, Ta laisser exposef i?ab::i sonner.
James pendant tout le temps que l? mer me‘t’tra ad i g
Si des inquiétudes pouvaient naitre de_ ieifnt e Ta o ,de
faudrait se décider 2 haler T'embarcation a terre ,d i
Paffranchir du choc des lames. Cette 111é3ne opération . a‘s
tout A fait obligatoire si le pays ou l?n se tr(:luw;&nmani;;re
sous Tinfluence des marées; on I'exécutera de
sulvante.

.
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554, Avant de partr, Fembarcation sera pourvue, 1° de
rouleaux ou bouts d'espars, de mitereaux ou davirons, d'un
a trois métres de long; 2°de palans plus ou moins forts, selon
Ia dimension du canot; 3° dan bout de [iin destiné a faire
une ceinture ; 4° d'un nombre d’hommes sullisant en supplé-
ment de son éqgipage. \ 4

La ceinture sera généralement mise en place avant de

hord. A cet effet, on appliquera le milieu du bout
de filin contre Tétambot, 2 peu prés & Ja hauteur de Ia flot-
taison ; chacune des deux parties du filin sera dirigée vers
T'avant, et, aprés avoir passé autour de I'étrave, reviendra
sappliquer contre I'étambot, au méme point que le premier
tour, et sera de nouveau renvoyée de T'avant. A chacune
des extrémités, on fera un il qui sera destiné a recevoir la

poulie supérieure du palan dont on se servira pour haler le
canot a terre.

Les tours de Ia ceinture seront bridés entre eux, de dis-
tance en distance, et seront aussi suspendus sur le platbord
de I'embarcation, par des bridures autour des bancs ou des
tollets.

555. Ces dispositions étant prises, on sc dirigera vers le
point de {a cite que T'on aura jugé le plus convenable ; on y
abordera de bout au plein, et en se conformant a ce qui a ét¢
dit 537 et suivant; puis on cherchera un point fixe a terre
dans la direction de la quille, que l'on présentera dailleurs,
autant que possible, vers un objet qui puisse remplir ce but.
St fa céte ne présentait pas cette ressource, on obtiendrait fe
méme resultat en pratiquant une fosse un peu profonde dans
le sens du rivage , dans laquelle on introduirait un, deux ou
trois grappins, ct en travers des pattes desquels on placerait un

espars ou un mat de canot. Le tout serait ensuite recouvert
des maticres retirees de la fosse, en prenant le soin de laisser
a {a hauteur du sol, les organeaux des grappins ou des estropes,
qui y seraient frappés.

Un point fixe capable de Teffort quon se propose étant
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trouvé, op y crochera lespoulies ij{_lférieures des deux palans, et
les poulies supérieures seront erochées, tribord et babord, sur
les ceils de Ia ceinture. 1. |

Ces deux palans seront embraqués roides et I'on se dis-
posera A couler des rouleaux gous Ia quille 4 mesure que,
faisant force sur ces palans, fe canot sera halé hors de 'eau.

Dés que 'embarcation abandennera T'eau qui la maintenait
droite , elle tendra & tomber sur un bord ou sur I‘fa e, On la
conservera droite & force de Dras, si on e juge eonvenable,
ou bien on Ia laissera tomber sur le c6té, pour nefa redresser
que lorsqu'elle sera rendue au point ou on voulait Ja placer.

DE L'EMBARCATION QUI REMORQUE.

© 556, Toute embarcation qui prend une remorque doit
Tamarrer au milieu du premier banc de 'arriére. :

557. Si Tobjet remorqué présente une résistance considé-
rable & 'action du canot qui remorque, e patron de celui-ci
devra démonter son gouvernail comme lui étant deésormais
inutile, et ne gouverner quau moyen de Ia remorque dont il
portera {a partie comprise entre le banc et le couronnement
du bord ot il voudra faire venir son canot, cest-a-dire que
sil veut venir sur tribord et que Ia remorque réponde au
milieu du couronnement, il a portera sur tribord de maniére
qu'elle réponde, par exemple, & Textrémité tribord du cou-
ronnement. Si cette position était insuffisante, ou si elle ne
produisait pas un mouvement assez prompt, on capellerait la
remorque sur le tollet ou dans Ia dame fa plus en arri¢re. On
sent que T'on peut la placer dans es positions intermédiaires
a celles précitées, et que dés que Teffet voulu aura été obtenu,,
on devra laisser revenir Ia remorque graduellement ou tout
d'un coup vers e milieu du couronnement.

Ce qui vient d'étre dit relativemeut 3 Ta manitre de gou-
verner est applicable 4 toute embarcation qui ¢élonge unc
ancre i jet. Le patron maintient sur son grelin, et dés qui
résiste il le porte du bord convenable.
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558. Quand plusieurs embarcations se remorquent mu-
tuellement, & Teffet de haler un batiment ou toute autre chose,
elles doivent étre placées entre elles, de manicre que Ta plus
forte soit la plus prés de Tobjet remorqué et que Ia plus faible
soit 1a plus élojenée. '
en pareil cas i sagissait de revenir d'un bord ou
% -..'.g'j'n"'_eie'cuterait ce mouvement au moyen des re-
€t simultanément : l'embarcation Ia plus preés de
emorqué operera facilement son mouvement, mais
igs autres, qui auront un plus grand arc & parcourir, devront
s'il est nécessaire mollir un instant la remorque, quitte a 'em-
braquer plus tard, et se servir convenablement de Ieurs avirons
pour se bien placer dans lalignement de celles qui sont derriere
elles. i

. 960. Quand le patron d'une embarcation recevra T'ordre.
d aH{I:r en pre,ndr\e’ une autre a4 Ia remorque, ou d'aller con-
courir avec d'autres déja en fonction 4 Topération de haler un

oh_]et ou une chose quelconque, il manceuvrera de la maniére
survante :

II s dirigera vers Ie pomt indiqué et de maniére & présenter
{'e cap comme les embarcations qui remorquent déja ; puis il
e.[ongera celle qui est en téte , Taquelle Tui jettera sa hosse, qu'il
sempressera d'amarrer sur le banc arriére. Pendant ce temps,
le canot, courant sur son aire oun par T'action de ses avirons,
prendra la téte de Ia ligne; le patron sera alors attentif & con-
server son poste et a bien se diriger sur Ie point indiqué , ou
4 changer de direction , suivant Tes ordres qu'il recevra.

: Par précaution , fe patron de Tembarcation aura dii, avant
d_accostel: ceI_Ie. a laquelle il devra donner In remorque, se
_CIISP?SEI a 111.1 jeter un hout d'amarre que celle-ci amarrerait
sur Tavant, si la bosse avait été manquée par celle qui arrive,
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